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PARADOSSI Lopera non sciogliera i nodi viabilistici provinciali. Ci sono pili problemi tra la citta della Bassa e il circondario piuttosto che verso il capoluogo

Lo dicono tutti: la Bg-Treviglio «<non e una priorita»

Anche I'Agenzia del Trasporto pubblico, dopo aver analizzato i dati, dice che sono altre le necessita dei bergamaschi. Interrogazione in Parlamento

di Marta Belotti

(bm7) Che la maggior parte del-
le amministrazioni comunali
toccate dal passaggio della Ber-
gamo-Treviglio - otto su undici
- siano contrarie all'opera stes-
sa ¢ ormai assodato. E altret-
tanto vale anche per le asso-
ciazioni di categoria Confagri-
coltura e Coldiretti, da tempo
fortemente critiche. Adesso,
perd, anche una voce autore-
vole nel mondo della mobilita
provinciale solleva nuovi dubbi
sull'utilita dell'infrastruttura. E
quella della presidente
dell’Agenzia del Trasporto
ubblico locale del bacino di
ergamo, Angela Ceresoli.

Il contesto

Nell'incontro incentrato
proprio sull’autostrada (tenu-
tosi domenica 6 luglio) e or-
ganizzato dal Partito Demo-
cratico in occasione della Fe-
sta dell'Unita di Ghisalba, ol-
tre al segretario provinciale
del partito, Gabriele Giudici,
e al consigliere provinciale
Erik Molteni, era infatti pre-
sente anche Ceresoli, la quale,
pur senza sbilanciarsi dal
punto di vista politico, ha
messo sul tavolo delle eviden-
ze sulle quali riflettere.

La presidente del Tpl ha
spiegato che, sulla base dei

ati raccolti e analizzati
dall’Agenzia, sono state map-
pate le esigenze di sposta-
mento dei cittadini sul ter-
ritorio della provincia di Ber-
gamo e da questa operazione
«non emerge tutto questo bi-
sogno di spostarsi tra Berga-
mo e Treviglio».

Il punto della presidente
Ceresoli articola cost il di-
scorso: «In vista della stesura
del nuovo Programma di ba-
cino, I'’Agenzia si € concen-
trata sull’analisi degli sposta-
menti dei residenti in Berga-
masca per capire quali siano
le “linee di desiderio”, ovvero
gli spostamenti piu frequenti,
quindi anche piu utili, dei cit-
tadini della provincia. Dai dati

Istat, si evince che la necessita
di collegamento tra Bergamo e
Treviglo ci sono, ma sono me-
no marcate di molte altre, per
esempio quelle tra Treviglio e
Caravaggio o tra Treviglio e i
paesi limitrofi in generale. Per
questo, come Agenzia, nel no-
stro “Tpl ottimale”, abbiamo
immagmato di implementare
i collegamenti tra Treviglio e il
suo circondario, consideran-
do la citta della Bassa un polo
di urbanizzazione secondaria
in un’ottica di decentramento
del servizio. Un obiettivo non
cosl facile da realizzare, per-
ché per concretizzare questo
piano “ottimale” servirebbero
almeno una dozzina di mi-
lioni in pit ogni anno»,

Il punto di vista di Ceresoli &
quello di chi presiede un’ente
pubblico che deve andare in-
contro alle esigenze attuali dei
pendolari, ma al contempo
deve pensare anche a quelli
futuri e migliorare lo scenario
per il divenire. Il suo occhio,
pertanto, e particolarmente
attento alle esigenze di mo-
bilita dei cittadini.

Ma chi avvantaggia?

Sottolinea quindi Ceresoli:
«Qualcuno potrebbe dire che
all'Agenzia il tratto Berga-
mo-Treviglio non interessa
perché una linea di collega-
mento pubblico tra le due citta
c’'e gia, ed é quella ferroviaria.
Da un lato & vero, resta pero
pacifico che i dati raccolti ri-
guardano tutti i residenti della
provincia e i loro desideri di
mobilita in generale, non solo
di trasporto pubblico. Si parla
quindi di interesse dei citta-
dini, delle persone. Tutto un
altro discorso & invece se si
ragiona in un'ottica non di
vantaggio pubblico, ma di
guadagno privato. Un aspetto
quest'ultimo che perd esula
dal nostro interesse e che
quindi non fa parte delle no-
stre ricerche e considerazioni,
ma che evidentemente ha un
peso nella realizzazione di
quest’'opera, che altrimenti
non si spiega».

Basandosi su questi appun-
ti, la considerazione che viene
in mente - neanche troppo
celata tra le righe del discorso
di Ceresoli - ¢ che la Ber-
gamo-Treviglio sia un’opera-
zione di tipo economico, fi-
nanziario e commerciale e
che non serva in realta piu di
tanto ai cittadini. Anzi, se si
pensa a coloro che abitano
nelle zone interessate dal trac-
ciato, andra ancora peggio,
perché, a fronte di una bassa
utilita, si vedranno devastata
la poca pianura rimanente.

Europa Verde si esprime

Sulla stesso discorso pre-
mono, con toni apertamente
critici, anche i due portavoce
di Europa Verde Bergamo,

Angela Ceresoli, presidente dell’Agenzia del Trasporto pubblico locale del bacino di Bergamo

l'assessora cittadina al Verde,
Oriana Ruzzini, e Giuseppe
Canducci: «E un progetto su-
perato, che sconta una pia-
nificazione frammentata. E
chiaro che quest'opera non
serve a migliorare la vita delle
persone, che hanno invece bi-
sogno di trasporto pubblico
efficiente e valorizzazione dei
territori. Lo studio commis-
sionato da Autostrade Berga-
masche, che certifica che la
strada verra percorsa nel pri-
mo anno solo da diciottomila
veicoli, ci parla di un’opera
che sara sottoutilizzata pro-
prio perché superata».

Il riferimento é alle slide
proiettate nell'incontro del 22
maggio da Cal - societa pub-
blica deputata a controllare

I'iter dell'opera - a sindaci e
amministratori dei Comuni
interessati dal tracciato e al
presidente della Provincia di
Bergamo, Pasquale Gandol-
fi.

L'interrogazione di Dori

Ruzzini e Canducci sono in-
tervenuti anche perché sol-
lecitati da una recente inter-
rogazione presentata alla Ca-
mera dei Deputati, firmata dal
bergamasco di Avs Devis Dori
e diretta al ministro dell’Am-
biente e della Sicurezza ener-
getica, Gilberto Pichetto Fra-
tin, e a quello delle Infrastrut-
ture e dei Trasporti, Matteo
Salvini. Nel documento viene
chiesto di «esprimere parere
negativo, in fase di Valutazio-

ne di impatto ambientale (Via,
ndr), alla realizzazione dell'in-
frastruttura autostradale Tre-
viglio-Dalmine, considerato
I'impatto gravemente invasivo
dell’opera sul territorio e
sull’'ambiente». La tempistica
non ¢ casuale: il progetto
dell’'opera, secondo quanto
dichiarato da Cal, & da poco
stato inviato a Roma proprio
per la Via.

La richiesta di Dori arriva
alla fine dell’'esposizione di
una serie di ragioni per le qua-
li l'autostrada non andre
fatta. Il deputato parte dai
danni ambientali, perché «il
tracciato attraversa territori
agricoli fertili e impattera su
almeno sessanta aziende agri-
cole, sollevando forti preoc-
cupazioni tra gli agricoltori lo-
cali. Un territorio depaupe-
rato di suolo agricolo e am-
bienti naturali diventa anche
pit vulnerabile agli effetti del-
la crisi climatica, in quanto
non piu in grado di assorbire
le precipitazioni sempre piu
intense e frequenti».

Soldi pubblici

Dori si concentra poi sui
dubbi circa la fattibilita eco-
nomico-finanziaria dell'ope-
ra, dal costo decisamente alto:
«Sono circa 560 milioni di eu-
ro, 146 milioni provenienti da
fondi pubblici, che potrebbe-
ro essere destinati a interventi
di mobilita locale, trasporto
pubblico e rigenerazione ur-
bana, piu coerenti con i bi-
sr)ﬁni espressi dai cittadini
della Bassa Bergamasca e in
linea con gli obbiettivi clima-
tici europei fissati al 2030».

E evidente come questi dati
economici, se confrontati con
le parole della presidente
dell’Agenzia Tpl circa il fatto
che per rendere attuabile il
“Tpl ottimale” servirebbero
una dozzina di milioni in pitl
I'anno, facciano riflettere. Ed
evidenzino come si sia di fron-
te a una decisione preminen-
temente politica, piuttosto
che di utilita pubblica gene-
rale.



