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Bergamo non e ancora
un posto per biciclette

L'analisi. Ciclabilita discreta solo su uno dei sette assi tra citta e provincia
Tre sufficienti e tre scadenti. | parametri: tempo, sicurezza, percorso
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Pedalando tra citta e provincia/9

LUCA BONACINA

s Negli ultimi anni nel-
la Bergamasca sono stati rea-
lizzati nuovi percorsi ciclabili,
il cui beneficio, perd, non &
sempre evidente. Abbiamo
percorso le direttrici princi-
pali tra Bergamo e provincia,
valutandone la ciclabilita con
parametri oggettivi per capire
se i percorsi ciclabili esistenti
siano davvero funzionali e
competitivi rispetto alle stra-
de. I sette itinerari considerati
si estendono per circa 8-12
chilometri tra il capoluogo e
Villa dAlmé (Val Brembana),
Nembro (Val Seriana), San Pa-
olo d’Argon (Val Cavallina),
Urgnano (asse sud-est, Cre-
ma), Verdello (asse sud, Trevi-
glio), Dalmine (asse sud-ovest
verso I'Adda) e Ponte San Pie-
tro (Briantea).

Percorsl lunghl e fra tati
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centro lungo le direttrici prin-
cipali, il 90% del percorso av-
viene con le auto, senzanessu-
na separazione, e il 10% su
corsie tratteggiate (bike la-
nes), presenti all'interno del
comune di Bergamo e in parti-
colare verso le valli Seriana e
Brembana, dove costituisco-
nocirca il 30% del percorsoda
noiconsiderato. Seguendo, in-
vece, gli itinerari ciclabili, in
media circa il 42% del tragitto
si svolge comunque in carreg-
giata, esponendoi ciclistial ri-
schio di incidenti, specie su
strade trafficate e con scarsa
illuminazione. Tutti gli itine-
rari analizzati mostrano
un'elevata eterogeneitd; com-
plessivamente sono composti
per il 42% da strade, 10% da
bike lanes, 42% da ciclopedo-
nali (il 32% con una sola cor-
sia) e 6% da ciclabili esclusive.
Non 10 curve a gomito,

I percorsi ciclabili risultano in
genere pil lunghi rispetto a
quelli automobilistici, in par-
ticolare verso Nembro, San
Paolod’Argon e Ponte San Pie-
tro (+9-20% ovvero 1-1,5 km).
Fanno eccezione Villa dAlmé
e Dalmine, dove la scarsita di
piste ciclabili rende I'itinera-
rioa pedali piti diretto. Rispet-
to alle auto, i tragitti ciclabili
sono anche piu discontinui,
con un incremento del 20-
160% di interruzioni come at-

traver ti iepa-

strettoie, fondo sconnesso,
scarsa illuminazione etraffico
pesante.

Ciclabilita complessiva

Combinando i parametri dici-
clabilitd analizzati, ovvero
tempo, sicurezza e composi-
zione del percorso, emergono
valori molto diversi da quelli
di una ciclabile ideale. L'indi-
ce, ottenuto comparando i va-
lori di ciascun parametro con
le condizioni ottimali, poi
nor i e mediati, indica

letti, ovvero 4-25 in pil. Per-
corsi pitt lunghi e frammentati
comportano maggiori tempi
di percorrenza (+10-110% ov-
vero5-20 minuti), rendendoil
percorso ciclabile meno com-
petitivo rispetto a quello delle
auto, pili diretto e scorrevole.
Paradossalmente, pili un iti-
nerario include piste ciclabili,
maggiore é il ritardo rispetto
al percorso dell'auto. Questo
indica un problema struttura-
le: le piste ciclabili bergama-
sche cosi come sono concepite
e realizzate finiscono spesso
per ostacolare gli spostamenti
in bicicletta anziché agevolar-
li; non a caso, molti ciclisti ur-
bani continuano a preferire la
carreggiata.

Ciclablli eterogenee
Muovendosi tra periferia e

una ciclabilita scadente o suf-
ficiente con il solo percorso di
Urgnano che raggiunge il di-
screto. In alcuni casi incide
negativamente il ritardo cu-
mulato rispetto al percorso
delle auto causato da percorsi
lunghi e frammentati (Nem-
bro, Ponte San Pietro), in altri
la scarsa sicurezza per la pre-
senza continua del traffico
(Villa d’Alme, Verdello) o I'as-
senza di infrastrutture dedi-
cate alle due ruote (Verdello).
In definitiva, molte delle
(pseudo)ciclabili esistenti ap-
paiono piti che altro degli ele-
menti decorativi, che danno
una parvenza di ciclabilita,
senza in realtd agevolare gli
spostamenti sulle due ruote
trail capoluogo elacinturaur-
bana.

CRIPRODUZIONE RISERVATA

Troppl rattoppl

Progetti
eingpmpleti

Gli itinerari ciclabili sono stati svi-

ti puntuali dei singoli Comuni, che
hanno ampliato marciapiedi, trac-
ciatolinee ciclabili, r i

All'estero & I'eccezione

Promiscuita
tra bici e pedoni

Mentre all'estero & l'eccezione, la
promiscuita tra bici e pedoni & il
tratto distintivo dei percorsi cicla-
bili bergamaschi e italiani. In citta,
soloil 10% iclabili

piste, evitandodi modificare larete

sive per le bici, mentre in provincia
! orapiUbassa.Si

Non competitive

Le ciclabili
sono pivlente

C'2 una correlazione positiva tra i
chilometri di piste ciclabili e il ritar-
do rispetto al percorso delle auto.
Gli itinerari con meno ciclabili, co-
me Villa d'Almé, sono pil veloci,
mentre quelli con pib ciclabili, come

e per non inimicarsi una buona fet-

tratta dei «percorsi promiscui pe-

& San Paolo d'Argon, sono
Ppil lenti. Le ciclabili attuali, per co-

Per Il traffico Intenso

Direttrici
pericolose

Il criterio per valutare la sicurezza
di un percorso & la sua indipenden-
zadalle auto. Pib un ciclista pedala
i i

le bike lanes), maggiore & il rischio
di essere investito, soprattutto su

11 2% esdusivo e adue sensl

Poche le piste
scorrevoli

Leciclabili separate dallacarreggia-
ta offrono pil sicurezza: Nembro &
eccellente, Urgnano discreta. Tutta-
via, soloil 2% delleciclabili éesclusi-

vo e 3 doppio senso: attenzione a
pedoni e bici in senso opposto. Per

ette, trafficate illu-
minate. | percorsi piv sicuri sono

sC 73, iore

(13% di cidlabili esclusive), seguito

Il confronto

Valutazione
su dati oggettivi

La valutazione si basa su dati og-
gettivi: tempo di percorrenza (ri-

leau-

P ppercor
to), sicurezza (percentuale di per-
‘corso senza auto) e scorrevolezza
(data dalla composizione del trac-
ciatoe in particolare dalla presen-
2za di tratti ciclabili esclusivi). L'in-

ta di cittadinanza ancora legata a-  donali e ciclabili», nati peripedoni  me sono state pensate e realizzate, quelli di Nembro e Urgnano, grazie  da Dalmine con il tratto Sforzatica-  dice & relativo e confronta ogni iti-
lidea che l'auto sia il migliore dei i nititianche ici:ipas-  invecedi i i alla pr di percorsi dedicati  Lallio (15% del percorsc). Pocoscor-  nerario con guello ideale costitui-
il 1 i diquesta santih lledue a pedali li ostacolano, perché non  alledueruote, mentreipiGscadenti  revoli in quanto tortuose, disconti-  to da ciclabile continua, a doppia

i iniziatacir-  ruote eil limite di velocita stabilito  sono competitive rispettoallastra- sono Villa dAlmé e Verdello, dove nuee la cit Al corsia, iva per lebici,ovvero
quindiciannifaeancorai dallanormativaé10km/h.Bastaal- danormale.Serveuncambiodipas-  si pedala con le auto per aimenoil  zano Lombardo-Torre Boldone, la  l'infrastruttura ottimale per spo-
non & soddisfacente, perché larete  largare un marciapiede e passare  so, in primis progettuale, per inter-  65%deltragitto. i Seria- i interurbani (5-15 km).
ciclabile resta eterogeneaeincom-  un po’ di vernice per chiamarlo ci-  venire strutturaimente, inmaniera  direttrici della Bassa per il traffico  teeledirettricicittadineA (Longue-  Urgnano ottiene unaciclabilita di-

pleta. Occorre superare la mentali-
ta icaeiniziar ich
rare le ciclabili infrastrutture stra-
tegiche di mobilita collettiva.

clopedonale: cosl non & reso adatto
allamobilita ciclabile, perché & tor-
tuoso, discontinuo, spesso affolla-
to. Un compromesso inefficace.

organica e articolata, affinché le bi-
ternativa alle auto, come avviene
ormai in molte citta del mondo.

intenso, in particolare nei tratti ob-
bligati Urgnano-Zanica, Verdello-
Stezzano, Lallio-Grumello, San Pa-
olo-Albano e Ponte San Pietro.

lo-Seriate), E (Azzano S. Paolo-Mal-
pensata), D (Stezzano-Carnovali), |
(Martinella-Borgo S. Caterina) e T1
(Torre Boldone-Borgo Palazzo).

screta; Nembro, San Paolod’Argon
e Dalmine risultano sufficienti,
mentre Villa d'Almg, Verdello e
Ponte San Pietro sono scadenti.



