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Scenario di riferimento
QC. 1 - Quadirro di riferimentto norrmativo e di pianificazione

La pianificazione e la programmazione sovraordinate
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Potenziamento liena ferroviaria

Collegamenti da realizzare ex-novo

Viabilita di allegerimento della concentrazione insediativa
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Interventi non cartografabili alla scala del presente elaborato

Aprigliano, Piane Crati e Pietrafitta sono collocati nell' ambito n.1 di
copianificazione provinciale.

Per quanto riguarda la riqualificazione delsistema ambinetale,

si prevede di:

* realizzare interventi integrati di difesa e di mitigazione del rischio
idraulico;

* realizzare interventi integrati di bonifica, ripristino, regimazione e
consolidamento dei versanti;

* realizzare interventi integrati per la salvaguardia e la fruizione del
patrimonio culturale;

* valorizzare le aree di rilevanza archeologica, con particolare
attenzione anche ai siti storici di non particolare emergenza
architettonica,

» salvaguardare qualita e quantita del patrimonio idrico per usi
sostenibili;

* tutelare i paesaggi rurali di particolare pregio e le risorse
naturalistiche;

e promuovere la produzione di prodotti tipici certificati e di qualita e
valorizzare la fruibilita turistico ricreativa, incentivando la diffusione
dell’Agriturismo;

* tutelare e valorizzare gli ambiti forestali.

L’area oggetto di PS4 non rientra in nessuno dei nove ambienti insediativi principali elencati
nelle Linee guida, ma si colloca nell’aggregato secondario delle trasversali silane con evidente
prossimiti all’ambiente insediativo principale dell*alto CratiiCosenza-Fende.

«La Calabria deve porsiin sinfonia con le politiche di sviluppo comunitarie che, attraverso le
scelte di govemo regionale, vengono aricolate sul temitorios sulls base del principi dello
Scherma di Sviluppo dello Spazio Ewropeo (S55E)

-¢la realizzazione di un sisterna whano equilibrato e policentrico e di un rovo rapporto tra
cittd e campagna, che implichi il superame nto del dualismo;

-la garanzia di un accesso paritario alle infrastmtture e alle conoscenze, che favorisca lo
sviluppo policentrico del termitorio ewropeo;

-lo sviluppo, la tutela e la gestione del patriraonio naturale e culturale, come garansia di
protezione delle identitd e di preservazione delle molteplicitd naturali e cultumli dell’Europas.
(5221

Sistema urbano

«E necessario un conterimento del consurao di sunlo urbano e di territorio pit ampiamente, in
considerazione dei rumerosi vand in eccedenza é imporante pensare di edificars nuovi voluomi
solo guando e dove é strettaments necessario, mentre vanno incentivate e assecondate politiche
di recupero dell’esistente, sia delle pari ricadenti nel tessuti storici, ma soprattutto nelle zone
periferiche, marginali e di nucva espansione, che andranno pinttosto dotate di adeguati servizi
nthani (verde, spazi collettivi, atrezzature collettive, ecc.). Sard opportuno, a cura degli enti
locali, provinciali e wegionali, attivare politiche di incentfrazione per il completamento e
I'adegnamento formale delle facciate dei nume wsi edifici incorapleti e non finiti, ad eliminare
progressivamente e definittvamente il senso di precarietd e provvisorietd dell’insieme delle
costuziond degli nltimi annd. MNei lnoghi e i contesti forterente degradati per intensitd e la
scarsa guality dell’edilizia, per la precarietd struttirale e tecnologica, andranno avviati appositi
programmi di rvsanamento, con il diradawento edilizio, la demolizione delle parti
compromesse & compromettentl Iinsieme . E7 indispensabile e opportina applicazione dei
programmi di rigualificazione degli insediamenti abusivi, ormai per gran parte condonati, che
andranno ridisegnati e dotati delle reti e dei servizi necessari. Significativa sard la ridefinizione
paesaggistica complessiva del molti luoghi urbanizzati, che provveda, attraverso un’ampia
opera di rinaturalizzazione, a definire nuove e coerenti fisionormie whane di tali insediamenti.
Cid vale anche per le zore delle cittd e dei centri da rigualificare, dove & anspicabile 'avvio,
come per le alte zone, di una pil stretta collaborazione, conesponsabilizzazions e
partecipazions dei cittadini alla trasfomnazione dei luoghi e dei contesti whani, anche
attraverso spazi specifici — sportelli pubhblici o pice oli “uthan cente " o meglio laborator wrbani
— destinati dalle pubbliche amministraziond, presso le case commnali o provinciali ad ospitare
incontri, progetti e proposte per la riqualificazione e la trasformazione della cittd e dei centris
(5213,

Sistema rurale

Per gquanto concerne il ferntorio extrantbano la cisi degli ambiti rurali generante “rarality
uthana” (piccoli muclel iramersi in prevalenza nelle aree a parwo, delle zone montane e
collinari, che si estendono in Iungo sull'intero territorio dell’A ppenning calsbrese) ha portato
ad uno ¢stato dell’arabiente [...] in generale buono, mentre lo stato di conservazione degli
ahbitati storici spesso mardfesta condizioni di degrado e abbandono. Tuttavia i limitati livelli di
sviluppo produttivo e insediativo, la minor pressione antiopica, le aziond di tutela interve nute, e
fra esse la presenzae lampliamento delle aree naturali protette e del sisterna dei Parchi, hanno
consentito di garantire la conservazione degli equilibri naturali, di mantenere e talora
aurmentare la biodiversitd, di preservare in forma estesa i paesaggi. Il fattore di maggiore

criticith & rappresentato dalls diffuss ed estesa condizione di precarietd idrwogeologica, con

LINEE GUIDA DELLA PIANIFICAZIONE REGIONALE (§ 2.1.3)

numerosi dissesti di versante, e il rischio relativo di frane, connesso alla natura geologica tipica
dell”Appennino, in generale, di guello calabrese in particolare.

Lo spazio rurale perd complessivamente mantiene il carattere identitario dei Iuoghi; sebbene ci
siano condizioni di degrado causato in parte dall’abbandono e in parte da interventi di
ristrutturazione e ammodemarmento privi di qualitd, tipici degli anmi “70-°90. Le aree rurali
della nostra regione sono ricche di centri storel minori, che complessivarmente mantengono la
struttura urbana e mofologica originaria con interessanti episodi architettonici ed edilizi, sono
vicche di testimonianze delle forme economico-produttive tradizionali, oggi abbandonate
(terrazzamenti, mulini, frantol, stuttore rrali per I'imigazione e la canalizzazione delle acgue
ete), di assi e peworsi di collegamento interno (sentieri mulattiere etc); sono ambiti con
elevate potenzialitd che conservano anche i “saperi”™ della cultora e della tradizione locale & sui
guali si sono conce nirate, negli ultirai dieci armi, specifiche attenzioni volte allo sviluppo e alla
valorizzazione delle communitd rurali e del loro patimonio storico, culturale, paesaggistico,
natralistico, produttivo e architettordeos (§ 3.2.2).

Sistema della mobilits

b flanco ai grandi ivestiment infrastrutturali che “attrezzano™ il temitoro e definiscono
nuove centralitd, che articolano il sistema regionale nelle reti di rapporti globali, serpre pin
appare chiaro che la razionalizzazione di questa complessa rete, dungue dei sisterai e dei costi
di trasporto, con D'offerta di aleund ruowvi servizi (ad esempio aeroportuali) possono costruire
validissitne alternative all’attuale condizione di confusione infrastrutturale che attraversa tutta
la regione. Condue condiziord di premessa irrinnciabili:

- che le infrastrutture siano pare di un disegno di programmazione del temitorio, & non solo
un disegno di arte vie pid o meno efficaci;

- che i sisterai whani locali si organizzing in un “policentrismo a rete™ per tmre vantaggi
dall’'organizzazione infrastrutiurale e della mobilitas.

«E necessarin trovare forme di equilibrio tra i risparmi del trasporto collettivo e la flessibilits
del mezzo privato e avviare anche in questo difficile e complesso settore una politica di
sostenibility. [...]

Risultano pertanto pricritar, aleuni ohiettid:

dal punto di vista generale:

- attenzione particolare in fase di progettazione e inserimento nel contesto paesaggistico di
gualsiasi infrastruttura, anche riguardo alla tipologia delle opere d’arte ed agli interventi di
manute nzione delle strade esistenti creazions di “parkway™in quelle arterie stradali, esistentio
di progetto, che inteisecano zone di pregio panoramico e naturalistico;

- coerenza tra le previsioni di sviluppo infrastrutturale e tmsportistic o con guelle di caratters
temitoriale, ambientale e paesaggistico.

in particolare:

- integrazione e complerentariety fra reti di trasporio nazionali e w4t locali anche attraverso
la eliminazione delle criticitd infrastrutturali none hé cormpletarento delle arterie incorpiute,
potenziamento e rigqualificazione di aleund assl strategici, raccordo stradale e fewoviario di nodi
priotitani come guelli portualie aeroportuali;

- integrazmione e complementarietd fra modi di trasporto diversi, ossia con Dintegrazione del
trasporto pubblico regionale e whano, fra gormma e fewo, fra linee ukhane e linee extraurbane,
fra percorsi manttimi, ae el e terrestri; intermodalitd merci;

- integrazione e comple mentariet fra reti infiastrutturali diverse (trasportiftelecoraurdcaziond,
wvighilitafie fi ambientali, internodalitdimerci, ecc.);

- integrazione e complementarietd fla sistema di trasporo e territorio, attrawverso la
promozione di opere capaci di proporsi come occasiond di wvalorizzaziome di oaree
economicarente vivacl, di rigualificazione arbientale, di sviluppo turistico ed impe nditoriale
(§323).
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