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ALL9INTERNO DELL9=ATU DI RIGENERAZIONE 4 –
ANNESSA AREA PER IMPIANTI SPORTIVI=, DISCIPLINATO DAL DOCUMENTO DI PIANO 
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3.1.1. Rilievo dell9intersezione a nord, nei pressi del cimitero

3.1.2. Rilievo dell9intersezione nei pressi dell9Ambito di Trasformazione ATR4

ell9intersezione a sud nei pressi del supermercato Tigros

dell9attuazione della proposta di 
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realizzazione, all9interno di un Ambito di Trasformazione su suolo libero, di due medie

veicolare dell9intorno del progetto, 

relazione allo stato di fatto, anche <tempo zero=, corrispondente all9area esistente
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L9ambito di intervento risulta individuato come da estratto cartografico sopra riportato. È situato 

da un9area 
, ed è un9area 
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nell9intorno territoriale dell9area di 

Tale indagine intende definire lo stato di fatto del traffico attuale transitante nei pressi dell9area 

Sono state trattate le seguenti intersezioni per l9analisi dei flussi di traffico veicolare:
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 Intersezione nei pressi dell9ATR4
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3.1.1. Rilievo dell9intersezione a nord, nei pressi del cimitero

relativi all9intersezione 

dettato all9interno dell9Allegato 1 della DGR n.VIII/5258 del 02/08/2007, registrando 
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3.1.2. Rilievo dell9intersezione nei pressi dell9Ambito di Trasformazione ATR4

relativi all9intersezione 

dettato all9interno dell9Allegato 1 della DGR n.VIII/5258 del 02/08/2007, registrando 
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3.1.3. Rilievo dell9intersezione a sud nei pressi del supermercato Tigros

relativi all9intersezione 

dettato all9interno dell9Allegato 1 della DGR n.VIII/5258 del 02/08/2007, registrando 
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generabile a seguito dell9attuazione della proposta 

Il traffico generato è stimato sulla base delle tabelle della DGR n.VIII/5258 del 02/08/2007, 
relativamente alle medie strutture di vendita come specificati per le aree critiche e porta ai 
seguenti risultati:

 Slp (mq) Venerdì 
sera 

Sabato 
mattina 

Alimentare 3300 786 951 

Non alimentare 3000 360 510 

Totale 6300 1146 1461 

 

I veicoli generati sono ripartiti secondo la proporzione 60% in ingresso e 40 % in uscita.

Viene inoltre applicata una riduzione del 35% per tener conto della quota di utenza in pass by.

Il coefficiente qui utilizzato è quello suggerito dalla letteratura di settore (ITE 2014per Shopping 
Center –Table F9) nel caso di strutture commerciali poste nelle vicinanze di una direttrice di 
traffico primaria, come è nel caso in esame.

Per quanto riguarda la distribuzione tra le diverse direttrici, questa è effettuata semplicemente 
sulla base degli attuali livelli di traffico in ingresso/uscita dalle diverse direttrici, tra le quali sono 
state inserite con quote marginali la stessa via dei Platani in direzione centro e la SP.122.

I risultati del calcolo sono riportati nella tabella che segue:

 

  Venerdì Sabato 

Ramo  
% 

ripartizione veicoli da veicoli per 
veicoli in 
ingresso 

veicoli in 
uscita 

Fizzonasco 37.4% 167 112 213 142 

Staffora 25.0% 112 75 143 95 

SP.40 26.7% 119 80 152 102 

SP.122 7.2% 32 21 41 27 

centro 3.6% 16 11 20 14 

Totale 100.0% 447 298 570 380 

Di seguito viene esposta una simulazione dei flussi in entrata e in uscita nelle fasce orarie del 
venerdì sera e del sabato mattina così come rappresentati nella tabella soprastante, e distribuiti 
all9interno delle intersezioni rilevate nel presente studio del traffico veicolare, al fine di 
comprendere la portata delle trasformazioni e delle integrazioni del carico veicolare sulla rete 
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viaria esistente a seguito dell9intervento di realizzazione delle medie strutture di vendita su via 
dei Platani.

 



–
–



–
–



–
–



–
–



–
–



–
–



–
–



–
–

 Intersezione nei pressi dell9ATR4
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L9intervento si appoggia su una rete viaria 

I margini di capacità residua sono modesti, e l9inserimento delle nuove attività 

Riguardo l9intersezione a nord in prossimità del cimitero, il ramo avente le percentuali maggiori 

che coinvolgono l9intersezione.

Riguardo l9intersezione della SP28 con via dei Platani, nei pressi dell9ambito di intervento a 
destinazione commerciale con l9inserimento delle due medie struttur

sia in verso che nell9altro,

guardo l9intersezione nei pressi del supermercato Tigros, 

Potranno comunque essere ipotizzate eventuali verifiche future, a intervento eseguito, ad 
accertamento della funzionalità del sistema complessivo.

Si verifica che l9assetto infrastrutturale prevede 2 accessi distinti, uno da via dei Pini 
(controviale) in corrispondenza della MSV ad est del comparto, e uno da via dei Platani (MSV 
ad ovest).

Il Piano risulta separato da un asse viario con intento di cessione /asservimento, utile al bypass 
dell9intersezione attuale a rotatoria tra via dei Pini e via dei Platani, in funzione dell9ottimale 
accesso con innalzamento della sicurezza degli utenti alla farmacia ivi prevista.

Dal punto di vista dell9assetto urbanistico e del sistema della mobilità, il presente studio del 
traffico ha rilevato una situazione dei flussi veicolari gravitanti nel contesto dell9area in oggetto 
sostenuta, con dei fisiologici perditempo, senza tuttavia causare evidenti congestionamenti. 

La proposta di Piano Attuativo da realizzarsi in via dei Platani risulta comunque fattibile in quanto 
assume una valenza strategica dettata dallo sviluppo dell9offerta commerciale di media 
dimensione per il territorio di Pieve Emanuele, e l9ambito risulta vocato a tale funzione. La 
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previsione di Piano non incide, pertanto, in maniera significativa sui flussi di traffico esistenti, 
essendo l9arteria della SP28 una direttrice già attualmente interessata da flussi locali e 
sovralocali costanti. 


