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Nel seguito vengono riportate le verifiche di ingombro dinamico per le rotatorie previste in
progetto nei due casi specifici di mezzo autoarticolato e Bus.

Di seguito vengono illustrati i parametri dimensionali dei mezzi adoperati:

e Autoarticolato dilunghezza complessiva 18.00 m
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Generic Low l_cmder with Trailer Steering (18.0m)
Lun hezza cnmp essiva
rghezza complessiva
A tezza ccmplessiva scocca
Altezzo mnimao do ferra scocco
Larghezza massima traccia
Tempo sterzata completa
Raggic di sterzata da cordolo 2 cordolo
¢ Autobus dilunghezza complessiva 12.00 m
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hezza conplessiva 12.000m
r ezzo complessiva 2.500m
Altezzt:l complessiva scocca 3.102m
Altezza minima da terra scocca 0.337m
Lorghezzo troccio 2.500m
Tempo sterzata completa 4.00s
Raggio di sterata da muro a mure 12.500m

A fianco é riportato lo schema complessivo dell’intervento in progetto.
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ROTATORIA SU VIA CASTELLAMONTE - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500
*Nota = le verifiche di ingombro dinamico relative al mezzo adottato sono state

eseguite ipotizzando le traiettorie ritenute piv probabili per il mezzo stesso.

ceah 14.975 In modo particolare non sono state prese in considerazione le seguenti manovre:

[ e accesso/uscita a/da via Castellamonte lato Reggia di Venaria Reale, strada

] sulla quale vige il "divieto di transito" ai non residenti
P e accesso/uscita a/da Parcheggio A di pertinenza della Reggia di Venaria

| Reale, destinato ai soli mezzi leggeri.
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Generic Low Loader with Trailer Steering (18.0m)

Lunghezza complessiva 17.918m
Larghezza complessiva 2.540m
Altezza complessiva scocca 3.408m
Altezza minima da terra scocca 0.332m
Larghezza massima traccia 2.520m
Tempo sterzata completa 6.00s
Raggio di sterzata da cordolo a cordolo 6.350m
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ROTATORIA SU VIA SCODEGGIO - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500
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11.358 '1.310.758'

Generic Low Loader with Trailer Steering (18.0m)
Lunghezza complessiva

Larghezza complessiva

Altezza complessiva scocca

Altezza minima da terra scocca
Larghezza massima traccia

Tempo sterzata completa

Raggio di sterzata da cordolo a cordolo




ROTATORIA SU VIA SCODEGGIO - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500
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Generic Low Loader with Trailer Steering (18.0m)
Lunghezza complessiva

Larghezza complessiva
A:tezzc complessiva scocca

Altezza minima da terra scocca
Larghezza massima traccia

7.918m
Tempo sterzata completa

Raggio di sterzata da cordolo a cordolo




ROTATORIA SU VIA SCODEGGIO - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500
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Generic Low Loader with Trailer Steering (18.0m)
Lunghezza complessiva

Larghezza complessiva

Altezza complessiva scocca

Altezza minima da terra scocca

Larghezza massima traccia

Tempo sterzata completa

Raggio di sterzata da cordolo a cordolo




ROTATORIA SU VIA SCODEGGIO - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500
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Altezza complessiva scocca 3.408m G
Altezza minima da terra scocca 0.332m s}
Larghezza massima traccia 2.520m B
Tempo sterzata completa 6.00s T\
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ROTATORIA SU VIA STEFANAT - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500
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Generic Low Loader with Trailer Steering (18.0m)
Lunghezza complessiva

Larghezza complessiva

Altezza complessiva scocca

Altezza minima da terra scocca
Larghezza massima traccia

Tempo sterzata completa

Raggio di sterzata da cordolo a cordolo

*Nota = le verifiche di ingombro dinamico relative al mezzo adottato sono state
eseguite ipotizzando le traiettorie ritenute piv probabili per il mezzo stesso.
In modo particolare non & stata presa in considerazione la seguente manovra:
® accesso/uscita a/da via Bruno Stefanat, strada sulla quale vige il "divieto di
transito" ai non residenti e non aventi diritto




ROTATORIA SU VIA STEFANAT - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500
*Nota = le verifiche di ingombro dinamico relative al mezzo adottato sono state

eseguite ipotizzando le traiettorie ritenute piv probabili per il mezzo stesso.
14.975 ' In modo particolare non & stata presa in considerazione la seguente manovra:
[ e accesso/uscita a/da via Bruno Stefanat, strada sulla quale vige il "divieto di

/P—ch transito" ai non residenti e non aventi diritto
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Generic Low Loader with Trailer Steering (18.0m) ~
Lunghezza complessiva 1 N~
Larghezza complessiva 2.540m N
Altezza complessiva scocca 3.408m

Altezza minima da terra scocca 0.332m

Larghezza massima traccia 2.520m

Tempo sterzata completa 6.00s

Raggio di sterzata da cordolo a cordolo 6.350m




ROTATORIA SU VIA STEFANAT - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500

*Nota = le verifiche di ingombro dinamico relative al mezzo adottato sono state eseguite ipotizzando le traiettorie ritenute piv

probabili per il mezzo stesso. ) s eab 14.273
In modo particolare non & stata presa in considerazione la seguente manovra: |
® accesso/uscita a/da via Bruno Stefanat, strada sulla quale vige il "divieto di transito" ai non residenti e non aventi diritto O’PD
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Generic Low Loader with Trailer Steering (18.0m)

Lunghezza complessiva 17.918m
Larghezza complessiva 2.540m
Altezza complessiva scocca 3.408m
Altezza minima da terra scocca 0.332m
Larghezza massima traccia 2.520m
Tempo sterzata completa 6.00s

Raggio di sterzata da cordolo a cordolo 6.350m




ROTATORIA SU VIA STEFANAT - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500
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Generic Low Loader with Trailer Steering (18.0m)
Lunghezza complessiva

Larghezza complessiva

Altezza complessiva scocca

Altezza minima da terra scocca

Larghezza massima traccia

Tempo sterzata completa

Raggio di sterzata da cordolo a cordolo
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*Nota = le verifiche di ingombro dinamico relative al mezzo adottato sono state
eseguite ipotizzando le traiettorie ritenute pib probabili per il mezzo stesso.
In modo particolare non & stata presa in considerazione la seguente manovra:
® accesso/uscita a/da via Bruno Stefanat, strada sulla quale vige il "divieto di
transito" ai non residenti e non aventi diritto




ROTATORIA SU VIA CASTELLAMONTE - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500

I

*Nota = le verifiche di ingombro dinamico relative al mezzo adottato sono state
eseguite ipotizzando le traiettorie ritenute piv probabili per il mezzo stesso.
In modo particolare non sono state prese in considerazione le seguenti manovre:
e accesso/uscita a/da via Castellamonte lato Reggia di Venaria Reale, strada
sulla quale vige il "divieto di transito" ai non residenti
e accesso/uscita a/da Parcheggio A di pertinenza della Reggia di Venaria
Reale, destinato ai soli mezzi leggeri.
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Autobus

Lunghezza complessiva 12.000m
Larghezza complessiva 2.500m
Altezza complessiva scocca 3.102m
Altezza minima da terra scocca 0.337m
Larghezza traccia 2.500m
Tempo sterzata completa 4.00s

Raggio di sterzata da muro a muro 12.500m
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ROTATORIA SU VIA SCODEGGIO - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500
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Lunghezza complessiva

12.000m

Larghezza complessiva 2.500m
Altezza complessiva scocca 3.102m
Altezza minima da terra scocca 0.337m
Larghezza traccia 2.500m

Tempo sterzata completa 4.00s
Raggio di sterzata da muro a muro 12.500m
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*Nota = le verifiche di ingombro dinamico relative al mezzo adottato sono state

eseguite ipotizzando le traiettorie ritenute pib probabili per il mezzo stesso.

In modo particolare considerando l'accesso/uscita a/da via Vittorio Scodeggio si segnala:

e manovra consentita solo nella fase transitoria da/verso il Ponte Bailey provvisorio;

e il mezzo potra circolare sulle zone definite come 'aree verdi' e 'isole spartitraffico' in
quanto nella fase transitoria queste sono delimitate soltanto da una segnaletica
orizzontale.




ROTATORIA SU VIA SCODEGGIO - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500 _
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Autobus 3
Lunghezza complessiva 12.000m o
Larghezza complessiva 2.500m )
Altezza complessiva scocca 3.102m <
Altezza minima da terra scocca 0.337m e TERVENTO
Larghezza traccia 2.500m o LIMITE H‘:l e = =
empo sterzata completa 4.00s
Raggio di sterzata da muro a muro 12.500m

*Nota = le verifiche di ingombro dinamico relative al mezzo adottato sono state
eseguite ipotizzando le traiettorie ritenute pit probabili per il mezzo stesso.

In modo particolare considerando l'accesso/uscita a/da via Vittorio Scodeggio si segnala:
[ ]

manovra consentita solo nella fase transitoria da/verso il Ponte Bailey provvisorio;
e il mezzo potra circolare sulle zone definite come 'aree verdi' e 'isole spartitraffico' in

quanto nella fase transitoria queste sono delimitate soltanto da una segnaletica
orizzontale.




ROTATORIA SU VIA SCODEGGIO - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500
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Larghezza complessiva 2.500m
Altezza complessiva scocca 3.102m
Altezza minima da terra scocca 0.337m
Larghezza traccia 2.500m
Tempo sterzata completa 4.00s
Raggio di sterzata da muro a muro 12.500m
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*Nota = le verifiche di ingombro dinamico relative al mezzo adottato sono state

eseguite ipotizzando le traiettorie ritenute pib probabili per il mezzo stesso.

In modo particolare considerando l'accesso/uscita a/da via Vittorio Scodeggio si segnala:

e manovra consentita solo nella fase transitoria da/verso il Ponte Bailey provvisorio;

e il mezzo potra circolare sulle zone definite come 'aree verdi' e 'isole spartitraffico' in
quanto nella fase transitoria queste sono delimitate soltanto da una segnaletica
orizzontale.




ROTATORIA SU VIA SCODEGGIO - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500
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eseguite ipotizzando le traiettorie ritenute pib probabili per il mezzo stesso.
[ ]

*Nota = le verifiche di ingombro dinamico relative al mezzo adottato sono state
[

In modo particolare considerando l'accesso/uscita a/da via Vittorio Scodeggio si segnala:

manovra consentita solo nella fase transitoria da/verso il Ponte Bailey provvisorio;
il mezzo potra circolare sulle zone definite come 'aree verdi' e isole spartitraffico’ in
orizzontale.

quanto nella fase transitoria queste sono delimitate soltanto da una segnaletica




ROTATORIA SU VIA STEFANAT - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500

Il 5
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Autobus
Lunghezza complessiva 12.000m
Larghezza complessiva 2.500m
Altezza complessiva scocca 3.102m
Altezza minima da terra scocca 0.337m
Larghezza traccia 2.500m
Tempo sterzata completa 4.00s

Raggio di sterzata da muro a muro  12.500m

*Nota = le verifiche di ingombro dinamico relative al mezzo adottato sono state
eseguite ipotizzando le traiettorie ritenute piv probabili per il mezzo stesso.
In modo particolare non & stata presa in considerazione la seguente manovra:
® accesso/uscita a/da via Bruno Stefanat, strada sulla quale vige il "divieto di
transito" ai non residenti e non aventi diritto.




ROTATORIA SU VIA STEFANAT - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500

Autobus

Lunghezza complessiva

Larghezza complessiva

Altezza complessiva scocca

Altezza minima da terra scocca
Larghezza traccia

Tempo sterzata completa

Raggio di sterzata da muro a muro

12.000m
2.500m
3.102m
0.337m
2.500m
4.00s

12.500m

*Nota = le verifiche di ingombro dinamico relative al mezzo adottato sono state
eseguite ipotizzando le traiettorie ritenute piv probabili per il mezzo stesso.
In modo particolare non & stata presa in considerazione la seguente manovra:
® accesso/uscita a/da via Bruno Stefanat, strada sulla quale vige il "divieto di
transito" ai non residenti e non aventi diritto.




ROTATORIA SU VIA STEFANAT - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500

*Nota = le verifiche di ingombro dinamico relative al mezzo adottato sono state
eseguite ipotizzando le traiettorie ritenute pib probabili per il mezzo stesso.
In modo particolare non & stata presa in considerazione la seguente manovra:
e accesso/uscita a/da via Bruno Stefanat, strada sulla quale vige il "divieto di
transito" ai non residenti e non aventi diritto.
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Autobus

Lunghezza complessiva

Larghezza complessiva

Altezza complessiva scocca
Altezza minima da terra scocca
Larghezza traccia

Tempo sterzata completa

Raggio di sterzata da muro a muro

12.000m
2.500m
3.102m
0.337m
2.500m
4.00s

12.500m




ROTATORIA SU VIA STEFANAT - VERIFICHE INGOMBRO DINAMICO - scala 1:500
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Autobus

Lun%i\ezzc complessiva
Larghezza complessiva

Altezza complessiva scocca
Altezza minima da terra scocca
Larghezza traccia

Tempo sterzata completa

12.000m
2.500m
3.102m
0.337m
2.500m
4.00s

Raggio di sterzata da muro a muro  12.500m

*Nota = le verifiche di ingombro dinamico relative al mezzo adottato sono state
eseguite ipotizzando le traiettorie ritenute piu probabili per il mezzo stesso.
In modo particolare non & stata presa in considerazione la seguente manovra:
e accesso/uscita a/da via Bruno Stefanat, strada sulla quale vige il "divieto di
transito" ai non residenti e non aventi diritto.
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